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Einatellbare Pedalanordnung 
fur Pahrzeuge 


Die Erfindung bezieht sicb auf eine einatellbare 
Pedalanordnung fiir Pahrzeuge, bei der ein Pedal an eineai Irag- 
glied befestigt und zu dieseta in begrenztem Ausmasse in langs- 
richtung des Pabrzeugs verstellbar 1st, 

Eine derartige Pedalanordnung ist beispielsweise 
durch die GB-PS 920 784 bekannt. Die bekannte Bauart ist jedocb 
verhaitnismassig sperrig angeordnet, so dasa eine leichte An- 
passung des Traggliedes ausgeaohlossen ist, urn die Pedalanord- 
nung in zweckmassiger Weise fUr Pahrzeuge mit untersohiedlicbem 
Itmetiausbau geeignet zu machen, ! 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
einstellbare Pedalanordnung der eingangs erwahnten Art so 
wiiter auazugestalten, dass dieee Anpaesung an yerschiedene 
Innenausbauten von Pabrzeugen erleichtert ist. 

Diese Aufgabe wlrd erf indungsgemaBa dadurcta 
geldst, dass ein starrer Hebel mit seinem einen Eade gelen- 
kig an dem Iragglied gelagert und ttber einen Leaker mit dem 
zu. betatlgenden Mecbanismus verbunden iat, daa3 am anderen 
Ende des Babels eine Binatellspindel drebbar gelagert ist r 
deren langsaebse- in der Verstellricntung des Pedals liegt, 
dasa das Pedal am einen Ende eine Mutter tragt, die auf der 
Einatellspindel lauft und am anddren Ende die Pussraste trfigt> 
dasa am Hebel und am Pedal zuaammenarbeitende Teile die Mutter 
gegen Dreben zur Einstellapjndel hindern, so dass sie bei 
Dreben der Einstellspindel ISngs dieser bewegt wird , und dass 
die Einstellspindel durch einen Kraftantrieb antreibbar ist. 

Die erfindungageaa&s ausgebildete einstellbare 
Pedalanordnung kann in einfacber Weise in dae Pahrzeug entweder; 
bei dessen M 0 ntage' oder auch apater eingebaut werden. Das I 
Tragglied kann in einfacber WeiBe in abgewandelter Porm ausge- ; 
wecbselt werden, urn die einatellbare Pedalanordnung veraebie- 
deneu Innenausbauten von P a brzeugen anpasaen zu kSnaen. Perner : 
ermOgliobt die erf indungsgemSsse Ausblldungsveise eine Anord- 
nung vo& mehreren Pedalen, die gemeinsam in die zweokmasBige 
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Lage innernalb dee Pabrzeugs eingeatellt werden kBnnen, und 
damit deu Wtinschen dee Erbauere oder des Benutzers dee Pahr- 
zeuges angepasst werden kann, 

la weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist 
vorgeseben, dase ein Gaspedaltrager starr am Tragglied be- 
festigt ist und an ihm eine zweite Einstellspindel drehbar 
gelagert ist, deren Langsachse in der Verstellricbtung eines 
das Gaspedal tragenden Hebels liegt, dass der Hebel am einen 
Ende eine Mutter tragt, die drehfest auf der zweiten Einstell- 
spindel lauft und Uber ein Terbindungsglied mit dem zu beta- 
tigenden Mechanismus verbunden ist, und dass ein umkehrbarer 
Motor mit einer der Einstellspindeln verbunden ist und die 
beiden Einstellspindeln durch eine drehbare biegsame Welle 
miteinander gekuppelt sind. 

Perner ist es zweckmassig, wenn der die 
Einstellspindel tragende Hebel einen Sohlitz enthalt, in den 
ein Zapfen am Pedal eingreift, um die vom Pedal getragene 
Mutter zur Einstellspindel am Dretaen zu hindern. 

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel 
einer einstellbaren Pedalanordnung nach der Erfindung darge- 
stellt. In der Zeichnung ist 

Pig. 1 eine perspektivieche Darstellung einer ein- 
stellbaren Pedalanordnung, wobei einige 
leile in strichpunktierten linien gezeich- 
net sind, und 
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in 

Pig, 2 ein senkrechter Ccbnitt durch7Querab£tand 

voneinander liegende Lbenen der Pedalauord- 
nung uacb Fig. 1, v/obei die Stellung der Pedale 
in einer Ltdstelluug in vollen Linien und in 
einer anderen Jtellung in strichpunktierten 
Linien dargestellt cind. 

Vie Pig, 1 seigt, ist ein 1'ragglied 10 vorgeseheti, 
das in ein Kraftfabrzeug innerhalb des Pahrgastraumes oeben 
dem Brandschott und unterhalb des Instruraentenbrettes eingebaut 
v/ird. Das Tragglied lo hat im v/esent lichen U-iormiger; wuer- 
schnitt, also die Form einer Rinne , und ist rait seinem vordereu 
Lnde an deci Brandschott des Pahrzeugs befeutigt, wahrend das 
ruckw* ; i.rtige Lnde an der Tragkonstruktion des Instrumenteu- 
brettes tefestigt iet. ,uer im Tragglied 10 ist ein Trag- 
capxen 12 befestigt, der tnit seinen Lnden in die Planscben 
des Traggliedes 10 eingeschiaubt und durch aufgesetzte Muttern 
gesichert ist, Der eine Schenkel eines -v'inkelhebels 14 ist 
schwenkbar auf den Tragzapfen 12 gelagert, wahrend sein anderer 
Schenkel 16 sich im wesentlichen in Langsrichtung des Trag- 
gliedes 10, also in Langsricbtung des Pahrzeugs, erstreckt, 
in das das Tragglied 10 eingebaut wird. Im Bereich des Scbeitels 
des Wiakelhebels 14- ist ein Zapfen 18 vorgesehen, liber den 
ein Breinslenker 20 angeschlossen ist, der sich durch das Brand- 
schott erstreckt und tnit der Bremsanlage des Pahrzeugs verbuu- 
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del. its!:., .jir j^n 10 bat :.u ociuen L'uden abgebogene Elanscben 
L2, la Czazi- drolibror eine lancjtr. llspindel 2c ^elagert iet. 
2-v/e^k:. : *r;ji t: hat die LitKitellfipludej. 2^ oiu Actae-Gev/inde. 
la a"b£;cwaufl2lter Ueioe LiSimteu abor tush la t> cr ait Uoilaufkur.eln 
Vc2rwetidun& fitiden. 

j?i t ;. 2 zei-t, dasss die lajer an beiden End en der 
I ittsbe Ll;>pindei 24 Blichaeti l'S aua reibungsaraem Werkstoff 
Iiabaa, in d-ueii Zapxeti dor idnstellspindei 24 drebbar ab^e- 
stutst .siua. Das riiokwUrti^e I tide der Einstellspindel 24 hat 
elue Doppel-D-Profil aufvdsdtnde Veriaarjcrimg 2 J, die sich durch 
eine ait Gev/inde versebene Kabeltuuffe 30 in der Lagerblichse 26 
des Placuches 22 erstreckt. 

Sin Bremspedal 32 tragt an einen Lnde eine Fuss- 
raste 34. An ihrem anderen Lnde enthalt das Bremspedal eine 
3ohruns zur Aufnahuie einer zweifceiligen Mutter 36, die von. 
teiden Jeiten in die Bohruug eingesetzt wird und zum Pedal 
undrehbar iat. Die Mutter 3b lauft auf der T instellspindel. 24. 
Aussen hat die Mutter 36 Flaasche, die die oberen Enden des 
Bremspedals uraschliessen, so dass bei einer Drehung der Ein- 
stellapi&del und axialeu Druck aui* die Gutter das Bremspedal 
Vines der Achae der T InstelLspindel bev/e^t* wird, wobei die 
liewoguu^srichtun^ von der Drobriohtung der Einstellspindel 
abbangt. Eine derartige Teratelluuj des Pedals 32 kann zwischen 
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einer vorderen Lndla^je, die in tfij,. 2. in voller: Linieri ^e^eicn- 
net 1st, unci belieoi^ vielen Zv/ischeala^en tic zu einer 
I'Udijersten hiaterea La~e erfolgen. In der Zeichnung ist eine 
Zwiscbenla^e in strichpunktierten linien :mgedeutet . 

Auf der rechten ^eite des Iraggliedes 10 ict tin 
Jaopedal trUger 5- beiesti^t, der einen Happen 40 aufweist, der 
Kit dem Iragzapfet- 12 verschraubt ist. Ein Lappen 42 ist rnit 
einer Schraube 44 an der Seitetwand des Traggliedes 10 befestig.t 
Ter Gaspedaltrager 3U hat an seinen beiden Endea in : ; uerric?i- 
tung liegende Flansche 46, wobei der vorn liegende Flanecb 
eine Gabelrauffe 43 mit einer lagerbllchse 50 aufnininit, in der 
ein Zapfea einer zv/eiten Einstellspindel 52 lauft. Am aaderen 
Lnde hat die Einstellspindel 52 eLenfalls einen glatten Zapfea, 
der drehbar in einer LagertLichse 54 in dem. dort bef indlichefc 
Flansch 45 abgestLltzt ist. An dieser Jeite ist ein Zahnrad 56 
auf die Linstellspindel aufgesetzt. 

Ein rlebel 5'j bat an seinem oberen Ende eine 1-Iutter 
60, die auf der Einstellspindel 52 lauft, so dass er in iangs- 
iichtung des Fahrzeugs langs dem Gaspedaltrager 68 verstellt 
werden kanu, wenn die Einstellspindel 52 gedreht wird# Auch 
hier 1st die vorderste Endstellung in ausgezogenen Linien in 
Fig. 2 dargestellt, wahrend eine Zwischenst'ellung durcti atrich- 
punkteirte linien angedeutet ist. Am ariderfen Etide; hat der Hebel 
5^ einen nicht dargeatellten Iragzapf en, auf dem eine stkfr mit 

-7- 

109849/ 1383 sad oriq /Nal 


- 7 - 


2125826 


einera Gaspedal 64 verbundene Biicbse 62 lauft, die in geeigneter 
Weise auf dem Zapfen festgelegt ist. Am unteren Ende tragt das 
Pedal 64 eitie Fussraste 63. An dem Hebel 4b ist ein Biigel 70 
itn Bereich des oberen Endes befestigt, dessen eiaer Schenkel 
mit der Hulle eines biegsamen Kabels 72 verbundeu ist. Der 
Kern dieses Kabels eratreckt sich durch den Schenkel und tragt 
eine Kletame 74, die schv/enkbar urn einen Zapfen 76 am oberen 
Elide des Gaspedals 64 befestigt ist, Befindet sich das Gas- 
pedal 64 in der normalen unwirksamen Stellung, wie sie in der 
Zeichnung dargestellt ist, so liegt die Klemme 74 am Kern des 
biegsamen Kabels neben dem Biigel 70, Beim Hiederdrucken der 
Pussraste 63 schwingt das Gaspedal 64 entgegen dem Uhrzeiger- 
sinn und l*nljt den Kern des biegsamen Kabels 72, Das andere 
Ende des Kerns ist beispielsweise mit dem Drosselklappenge- 
stange der Antriebsmaschine des Fahrzeugs verbunden. Der Bugel 
70 kann auch einen elektrischen Kick-down-3cha.lter 7 ; 3 auf- 
weisen, der abhangig von de? Stellung des Gaspedals das Wechsel- 
getriebe des Kraftfahrzeugs beeinflusst. 

Dae Bremspedal 32 hat neben seiner Mutter 36 
einen in Querrichtung liegenden Zapfen 30, der in einen Langs- 
schlitz 32 io Winkelhebel 14 eingreift. Da der Stift in den 
Schlitz eng passt, 1st im wesentlichen eine Querverlagerung 
des Bremapedals wBhrend aer Drehbewegung der Einstellspindel 24 
verhindert. Jthnliche Einrichtungen sind auch zwisohen dem Hebel 

-8- 


109849/1363 


BAD ORIGINAL 

♦ 


2125826 


- 3 - 

56 utxd dera Gaspedaltriiger 3 ; J vorgesehen • 

V/ird die einstellbare Pedalanordnung aach der 
]frf itidung in eitxer gewttnschten Lage der Pedale 32 und 64 
in ein Pahrzeug eingebaut, beispielsweise in der in vollen 
Linien gezeichneten vordersten Lage, eo katin das Gaspedal stets 
das Drosselklappengest&n£e in normaler v/eise bet&ti£en f 
v/Sbrend ein Betatigen des Bremspedals 52 den Winkelbebel 14 
urn den Tragzapfen 12 verschv/enkt und die Fahrzeugbremsen "be- 
tatigt. Die zu betatigenden Mechanismen kehren in ibre unwirk- 
same Lage zuriick, wozu in bekannter Weise RUckstellfedern vor- 
gesehen sind* 

Zur Veretellung der Lage der Pedale dient ein 
umkehrbarer Elektromotor 34 mit zugeordnetem Reduktionsgetriebe 
der an den Hebel 33 neben dem Zahnrad 56 Ungeordnet 1st, das 
mit einem Ausgangszahnrad 36 des Reduktionsgetriebes kammt. 
Abtaangig von der Drehrichtung des Motors, die durcb einen am 
Instrumenteubrett des Pahrzeugs vorgetiienen Schalter gewShlt 
werden kann, wird die Einstellspindel 52 gedreht und bewegt 
den Hebel 58 , das (Jaspedal und das biegsame Kabel 52 in der 
LSngsacbse der Einstellspindel 52 bis in eine gewttnschte Lage* 
Vie die Pig. 2 erkennen lasst, weist das riickwar- 
tige Ende der Einstellspindel 52 eine Verlangerung 33 auf , die 
innerhalb der Kabelmuffe 48 liegt, und dient der drebfesten 
Tdrbiadung der Einstellspindel 52 mit der Einstellspindel 24 
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fur das Bremspedal. Hierzu ist eine drehbare biegaame Welle 90 
mit dem Zapf en 28 der Eitiatellspindel 24 gekuppelt, die durch 
eine Schraubkappe mit der Kabelmuffe 30 verbunden iat. Die 
Einatellspindeln 24 utid 52 aind daher bintereinander geachaltet, 
so daas daa Bremapedal 32 utid daa Gaspedal 34 gleichzeitig in 
gleicher Ricbtung in eine gewtinaohte SteRung gebracht werdeti 
kontien. 

Die Erf indung iat auch verwendbar fiir Anlagen 
mit mehr ala zwei Pedalen, wobei dann zuaatzliche drehbare 
biegsame Wellen zwiache'n den einzelnen 'Einatellapindeln vorzu- 
aehen aind, urn den Antrieb von einem gemeinaamen Motor 34 zu 
bewirken. In abgewandelter Weise, beiapielaweiae bei vier ein- 
atellbaren Pedalen, beiapielaweiae zusatzlioh einem Kupplung8- 
pedal und einem Hilf abremspedal, kanu ea erwiinacht aein, fur 
letztere einen beaonderen Motor mit Reduktionagetriebe vorzu- 
sehen, urn dadurob die Grb'aae dea elektrischen Motora in gewUnach- 
ten Maaaen zu taalten. 

Die billigen Acme-Gewinde baben zuaatzlich den 
Vorteil, daaa aie nur eine begrenzte Puaakraft ubertrageu konneu 
und damit eiue auareichende Reibung aufweiaen, die den Elektro- 
motor 34 zum Stillstand bringt. Sollte alao ein Pedal betatigt 
aein, vahrend gleichzeitig durch Z u fall der Elektromotor zum 
Einatellen der Pedalanordaung eingeachaltet iat, ao kann der 
Motor die im Gang befindliche Bremabewegung nicht atbren oder 
unterbrechen. 
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In abgewandelter Weise kbnnen aber anstelle der 
Acme-Gewinde auch reibungsarme Kugelumlaufgetriebe rerwendet 
werden, wobei dann Sohalter vorzusehen sind, die den Erreger- 
Icreia dee Motors unterbrechen, sofern das Pedal betatigt wird. 

Die eiastellb^re PedalanorSnung nach der Erfindung 
kann wSbrend der Montage des Pahrzeugs oder auch spater 
eingebaut werden. Das Tragglied 10 und die Anordnung der ELn- 
stellapindeln und der Pedale katin den jeweiligen Elubauver- 
haltnissen Des Pahrzeugs leicht angepaast werden, insbesondere 
ist die Anpassung fiir rechts oder links gesteuerte Zahrzeuge 
in einfacher Weise moglicb. 
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PatentansprUetae ; 

l^l^Einstellbare Pedalanordnung fiir Fahrzeuge, bei 
der ein Pedal an einem Tragglied befestigt und zu diespa in 
begrenztem Ausmasse in LSngsricbtung dee Fahrzeugs verstellbar 
ist, dadurch gekennzeichnet, dass 
ein starrer Hebel (14) mit seinem einen Ende gelenkig an dem 
Tragglied (10) gelagert und tiber einen Eenker (20) mit dem 
zu betatigenden Mechanismus verbunden ist, dass am anderen Ende 
des Hebels eine Einstellspindel (24) drehbar gelagert 1st, 
deren LSngsachse in der yerstellrichtung des Pedals (32) liegt, 
dass das Pedal am einen Ende eine Mutter (56) tragt, die auf 
der Einstellspindel lfiuft und am anderen Ende die ftuserajbe (34) 
tragt, dass am Hebel und am Pedal zusammenarbeitende Teile 
(30,32) die Mutter (36) gegen Drehen zur Einstellspindel bin- 
dern, so dass sie bei Drehen der Einstellspindel langs dieser 
bewegt wird, und dass die Einstellspindel (24) durch einen 
Kraftantrieb (84,90) autreibbar ist. 

2. Einstellbare Pedalanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass ein Gaspedaltrager (3S) starr 
am Tragglied (10) befestigt ist und an ibm eine zweite Ein- 
stellspindel (52) drehbar gelagert ist, deren langsachse in 
der Yerstellrichtung eines das Gaspedal (64) tragenden Hebels' 
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(58) liegt, dass der Hebel am einen Ende eine Mutter (60) 
tragt, die drehfest auf der zweiten Einstellspindel lauft 
und Liber ein Verbindungsglied (70) mit dem zu betatigenden 
Mecbanismus verbunden 1st, und aass ein urakehrbarer Motor (34) 
rait einer der Einstellspindeln (24 Oder 52) verbunden ist 
und die beidea Einstellspindeln durch eine drehbare biegsame 
V/elle (90) tniteinander gelcuppelt sind. 

3. Einstellbare Pedalanordnung nach Ansprucb 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet , dass der die Einstellspindel 
(24) tragende Hebel (14) einen Schlitz (32) enthalt, in den 
ein Zapfen (80) am Pedal (32) eingreift, um die vom Pedal 
getragene Mutter (36) em Drehen zur Einstellspindel (24) 
zu bindern. 
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